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	受文者
	：
	賴立法委員　士葆


	主旨
	：
	陳請就１、產險業者擬就營業車輛之保險改採「見費出單」能維持原來之收費方式。２、我運輸業者公司能扣除為靠

行司機於相關職業工會所繳之健保費後計算應繳之二代健保補充保費。３、高速公路將採計程收費對營業車能降低費率等三案（理由如說明），惠予協助邀請相關單位協調溝通促成是禱。

	說明
	：
	

	
	１、產險業者擬就營業車輛之保險改採「見費出單」能維持原來之收費方式：

(１)查產險業者推動之「見費出單」（收費出單）機制在金管會樂觀其成下，即是以後產險公司要收到保費後才會印製保單給客戶，且最快將於今（１０２）年５月上路，然據業者表示以往未採見費出單，顯較便民，原來的收費方式在我汽車運輸業而言亦未見有有什麼問題，運輸業者與保險業者間都配合良好相安無事，國內運輸業並不好經營，又運輸業靠行情形普遍，不論是車行公司或是車主都在辛苦謀生，保險費的繳交對業者而言，都是沈重的負擔，今要改為見費出單，其在資金調度上就更是雪上加霜。

(２)最高法院９９﹒台上１８３９判決：買賣契約為諾成契約，一經當事人就標的物及其價金互相同意即為成立。最高法院９５﹒台上２７８判決：保險契約為諾成契約，於當事人就保險條件互相表示意思一致才為可行。又依保險法第四章第一節中第一百十七條第一項規定「保險人對保險費，不得以訴訟請交交付」應僅適用於人壽保險，對財產保險並無適用，亦即財產保險之保險費因得為訴訟上之請求，故不妨使契約於保險費支付前生效，此亦可見「見費出單」無絕對必要性。

(３)據報載，採見費出單產險業者在車險方面將可順利吸收超過５８０億的相關保費，此讓人感覺產險業者只為自身利益，卻不體諒受保人之困難，我業者曾向金管會建議調降保險費率，金管會結議交由產險公會協同各產險公司進行研議，此表示金管會不參與保險費率之決定，（請參考附件１），今金管會贊成產險業者這樣的計畫，卻有參與相關保險作業之嫌，且未站在一般百姓及其他民間業者立場著想，我業認為金管會也不宜干涉產險業者之受保業者之間的交易方式，以保持超然立場。又原來非見費出單之機制已行之有年，運輸業者與產險業者之間長期已建立互信關係，原來之保費方式屬合理可行，產險業者在產險公會主導下，全體產險業者擬採見費出單，是否有聯合壟斷之嫌，亦讓人質疑。

(４)運輸業者有些業者在資金調度困難下，在見費出單機制下一時間無法繳出保險費，會造成無保險單下繼續行車營運，一旦發生行車事故，勢必造成社會問題，此非大家之福，也因此有很都運輸業者發出抵制產險業者之聲音。

２、我運輸業者公司能扣除為靠行司機於相關職業工會所繳之健保費後計算應繳之二代健保補充保費：

(１)查中華民國汽車貨運商業同業公會全國聯合會前曾以運輸業者對靠行之司機未實際付給薪資，不論司機個人有否於相關職業工會參加勞、健保，因為公司與靠行司機並無實質僱傭關係，建議行政院衛生署參考行政院勞工委員會前於９４年７月１日開始實施新制之「勞工退休金條例」之前，我業經請立法委員召開「運輸業勞退條例說明會」後，行政院勞工委員依該說明會結論辦理，發函解釋略「運輸業對名為僱用而實際係靠行性質之個別駕駛員，如僅係為其代辦申領證照等服務事項，並無僱用之事實，尚無需依勞工退休金條例提繳退休金」之例子，業者只要能提供靠行契約，應可免「全民健健保險法」（二代健保）之適用，惟未被衛生署接受。（請參考附件２）

(２)再查汽車貨運業等靠行運作之業者，對靠行司機勞健保問題，向以「由車主全額支付靠行司機在司機工會投保勞健保之費用」處理，並經國稅局同意，在人事費用中支列靠行司機薪資（實際並未支付），今「二代健保」正式實施，針對【公司每月支付員工薪資所得總額＞員工當月投保金額總額】部份，公司必須繳納二代健保費。因健保局就源課繳（以扣繳憑單＝薪資所得）認定靠行司機在業者公司支領薪資乃屬公司員工，不得自公司支付員工薪資中扣除。亦即靠行司機在司機工會投保勞健保之費用，不得列入員工當月投保金額總額，對我運輸業造成莫大衝擊，故我運輸業希望能爭取業者公司如能提供公司或車主已為靠行之司機支付其於職業公會之健保費用者，得准予減項處理。

(３)另有業者與靠行司機採「承攬契約」關係，以承攬費用支付靠司機，卻未被國稅單位承認（請參考附件３），由上揭所述財政部對於我業雖就靠行司機有申報薪資，惟實際上並未付給靠行司機，這是屬靠行特行之彈性處理，未被財政部視為虛報薪資，因為業者與靠行司機並無實質僱傭關係，業者採用承攬關係處理應無不妥，宜請國稅單位承認業者與司機之承攬關係，與將業者付給司機的費用，視為其他所得處理。

３、高速公路將採計程收費對營業車能降低費率：

(１)改行計程收費制度後，國道高速公路局支出費用則明顯減少甚多，國道高速公路整體計程收費費率，理應合理調降，行駛高速公路繳交通行費用屬使用者付費原則，然我運輸業相較於一般民眾車輛在使用率上明顯較多，則應該享有較多之優惠，故建議「計程收費」之措施，對於營業車輛之費率請予降低。

(２)另查高速公路局有擬出三種計費方案供民眾參考(請參考附件４)，我運輸業除提建議採較低費率外，也建議政府在定好費率後，宜將不同之計費方案，比照通信業者採多種費率方案讓消費者選用，此對使用高速公路情況不同的各層面用路人有選擇性，常跑短程及常跑長程者可取所需，選擇對自己最有利之方案來使用，此可減少民眾的反彈，也讓計程收費之措施更合乎情理。

４、我運輸四業素仰委員大人勤政親民為民喉舌，特呈本陳情三案，祈請惠予鼎力協助促成為盼，曷勝心感。

	　　以上謹致
賴立法委員　士葆
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